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2026年2月：新能源汽车产业链专题
新能源汽车是全球汽车产业转型的核心方向，也是培育新质生产力的重要载体。河南紧抓产业变革战略机遇，将新能源汽车纳入全省七大万亿级先进制造业集群重点培育。2026年初，从国家部际联席会议部署重点工作，到河南省政府工作报告明确重大项目，再到河南新能源汽车产量全国排名跃升至第七位，产业发展的政策信号与市场数据密集释放。与此同时，全球首个电动汽车电耗强制性国标正式实施，正深刻重塑行业竞争格局。本期聚焦新能源汽车产业链“三电”系统、智能网联、整车与零部件方向，系统追踪2025年12月至2026年2月产业动态，研判发展趋势，为产业决策提供情报支撑。
[bookmark: _GoBack]一、政策红利持续释放
1.国家部际联席会议部署2026年重点工作，明确“十五五”规划方向
2026年1月13日，节能与新能源汽车产业发展部际联席会议2026年度工作会议在京召开，联席会议召集人、工信部部长李乐成主持会议并讲话。会议系统总结了“十四五”时期产业成就：我国新能源汽车市场规模增加3.6倍，汽车出口跃居全球第一，动力电池单体成本降低30%、寿命提升40%、充电速率提升3倍多，国际竞争优势进一步增强。
会议对2026年重点工作作出全面部署：一是做好《“十五五”智能网联新能源汽车产业发展规划》编制，强化与能源、基础设施等相关规划协同布局；二是提升产业链供应链自主可控能力，加快突破全固态电池、高级别自动驾驶等技术；三是进一步扩大汽车消费，推进汽车以旧换新，推动新能源重卡规模化应用；四是规范产业竞争秩序，加强成本调查和价格监测，引导行业自律；五是加强国际合作支持，引导企业合理、有序、安全海外布局。
2.新能源汽车首次电耗强制性国标正式实施，行业面临“大考”
2026年1月，全球首个电动汽车电耗强制性国家标准（GB 36980.1—2025）正式实施。该标准将能效指标提升至与安全法规同等法律地位，超标车型将无法进入新能源购置税减免目录。
新国标的核心变化在于，引入了一套对重量高度敏感的连续线性计算公式：能耗限值=0.00556×（整车质量-1780）+13.92。这意味着车重每增减100公斤，能耗限值相应增减0.556度电——车企过去“通过增重换取更宽容限值”的投机空间被彻底封死。
行业测算显示，当前市场近40%在售车型无法满足新标准要求，大型纯电车达标率仅为55%。预计2028年缓冲期结束后，约10%技术落后车型将被强制清退。该标准从“加法”逻辑转向“减法”逻辑，正在深刻倒逼全行业回归轻量化、高效化的技术路线。
3.工信部明确2026年汽车消费促进政策
2026年6月23日国新办发布会上，工信部装备工业一司负责人郭守刚介绍了全链条扩大汽车消费的政策体系。一是完善政策体系，发布新一轮汽车行业稳增长工作方案，提出4个方面15项工作举措；二是拓展消费场景，连续6年开展新能源汽车下乡活动，累计发布10批次车型目录、覆盖车型超500款；三是健全基础设施体系，县域充换电设施补短板试点已累计支持200个试点县。
二、河南动态：产量进位全国第七，全产业链加速成型
1.2026年省政府工作报告：新能源汽车列为七大产业集群重点方向
2026年1月召开的河南省两会上，省政府工作报告将新能源汽车列为先进装备、电子信息、新能源汽车等7大万亿级产业集群之一，对工业贡献率已超过70%。
报告明确2026年重点工作：加快推进奇瑞乘用车技改、比亚迪新能源商用车、中州时代电池三期、中创新航动力电池及储能等龙头项目；全面启动新能源重卡充换电网络建设。全国乘用车市场信息联席会秘书长崔东树评价称，“从整车到电池、从乘用车到商用车的全链条布局，将有效提升河南在全国新能源汽车产业版图中的地位”。
2.产量突破75万辆，全国排名升至第七
根据河南省实地调研数据，河南新能源汽车产量实现“三级跳”：2023年突破31万辆、同比增长2.6倍；2024年大幅增至68.1万辆、同比增长117.3%；2025年突破75万辆、同比增长12.4%，跻身全国前十。2026年开局强劲，一季度产量达19.5万辆、同比增长16.3%，全国排名升至第七位。
从产能贡献看，比亚迪郑州基地成为绝对核心增长引擎：2025年完成产值950亿元、生产整车60万辆，占全省新能源汽车产量七成以上。今年一季度产量达15.19万辆、产值198亿元，同比增长3%。
3.出口迅猛增长，“豫车出海”加速布局全球
2025年，河南新能源汽车出口额达308.7亿元，同比增长2.5倍，规模创历史新高；2026年1—4月出口额163.7亿元，同比增长94.9%。比亚迪整车出口专列常态化运营，日均发运超200辆；宇通客车创下中国客车出口非洲最大单笔订单纪录；郑州日产皮卡出口同比增长315.1%。
2026年6月，比亚迪“郑州号”滚装船搭载4809辆新能源汽车抵达澳大利亚墨尔本港，创下澳大利亚市场单次电动汽车进口量历史新高，标志着“河南造”新能源汽车正在深度融入全球市场。
4.产业链生态加速构建，“一企带一链”效应显现
全省已集聚产业链相关规上企业800余家，其中17家整车生产企业，形成“整车制造+核心零部件+基础设施+后市场服务”的全产业链生态。宇通客车累计销售新能源客车超21万辆，带动290余家配套企业升级，本地配套率达41%。上汽郑州基地2025年产值突破400亿元，成为上汽集团全国最大乘用车生产基地。
郑州航空港区以比亚迪为“链主”，已集聚弗迪电池、佛吉亚、广汽华德等百余家配套企业，并推动富士康新能源研发中心投用、海马新能源聚焦纯电乘用车与智能网联研发、少林专用车发力环卫应急等领域。配套方面，已建成投用坤达、绮豫两个零部件产业园，总面积25.9万平方米。
5.充电设施建设走在全国前列
截至2025年底，河南公共充电桩总量达23.5万个，居全国第六；私人充电桩保有量82.5万个，位列全国第五。全省205对高速公路服务区实现充电设施全覆盖，累计建成超充桩464个，最大功率可达600千瓦。农村地区充电站覆盖率达80%，城乡一体化充电网络基本成型。
6.消费市场表现抢眼，渗透率远超全国平均
2026年3月，河南新能源汽车新车销量渗透率达57.8%，远高于43.2%的全国平均水平。全省已有15个省辖市渗透率超过50%，洛阳市以68.5%领跑全省，郑州、开封、许昌、新乡等多地渗透率稳居高位。消费结构已由“政策驱动”全面转向“市场自主驱动”。
三、短板与挑战
河南新能源汽车产业虽发展迅猛，但对标安徽、广东等产业强省，短板依然突出。
一是本土整车龙头缺位。全省九成以上产能来自比亚迪、上汽、奇瑞等省外品牌，本土企业产能贡献率极低，无规模化自主乘用车品牌。安徽省2025年新能源汽车产量达179.41万辆居全国首位，奇瑞、蔚来、江淮等本土品牌占比近六成，产业发展主导权差距明显。
二是产业链处于中低端。落地项目多集中在冲压、焊接、总装等低附加值组装环节，整车研发、三电标定、智能算法等高价值环节全部外流。
三是新能源重卡替代滞后。截至2025年底，全省营运重卡45.26万辆，新能源重卡仅1.67万辆，电动化比率不足10%，大幅低于湖南34%、云南24.6%。全省600kW以上重卡超充站仅120座，设施不足制约替换意愿。
四是人才供需矛盾突出。一线技工缺口持续存在，三电系统研发、智能驾驶算法等高端人才严重依赖省外引进，产业园区生活配套不足导致员工流失率偏高。
四、趋势研判
趋势一：“减重增效”成为硬约束，轻量化技术路线加速
电耗强标从“分段阶梯式管理”转向“连续线性计算”，车企通过“增重换取宽限值”的投机空间被封死。预计2028年缓冲期结束后，约10%技术落后车型将被清退。这对整车轻量化设计、新材料应用、高效电驱系统提出更高要求，高性能铝镁合金、碳纤维复合材料等轻量化材料将迎来确定性增长机遇。
趋势二：全固态电池、高级别自动驾驶成为下一阶段竞争焦点
国家层面已明确“加快突破全固态电池、高级别自动驾驶等技术”的攻关目标。河南应发挥已有产业基础，在固态电池关键材料、车规级芯片、智能网联等领域主动布局，抢占下一代技术制高点。
趋势三：新能源重卡替代是确定性增长空间
河南新能源重卡电动化比率不足10%，而工矿短倒、干线货运、港口集疏运等应用场景充足。省政府已明确提出“全面启动新能源重卡充换电网络建设”，若政策落地见效，河南新能源重卡市场有望成为千亿级新增长极。
趋势四：河南有望从“产能承接者”向“产业主导者”跨越
河南已集聚比亚迪、宁德时代、奇瑞等行业龙头，产业链条逐步完善。下一步关键在于推动本土品牌培育、高附加值环节本地化、核心技术创新体系建设，实现从“产得多、赚得少”向全产业链价值跃升的转变。
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